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提案 朝霞駅前商店会と市役所通り

考えられる選択肢
• 単断面化
• 一方通行化
• 歩行者天国
• 歩道拡幅
• 舗装の高質化

現状 現状



提案 駅西口富士見通線

考えられる選択肢
• 単断面化
• 一方通行化＋歩道拡幅
• 舗装の高質化
• 滞留できる空間の創出
• 遊べる空間の創出

現状



道路改造の例）
自動車も歩行者の速度で
～ボンエルフ
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オランダ フローニンゲン市



道路上にミニサッカー場
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ボンエルフに関する法律
Erven（エルフ、庭）
• 歩行者は道路全幅を使える
• 自動車の制限速度は15km/h未満
• 自動車は指定場所以外は駐車禁止



ハンブルク市ハルブルク区（ドイツ）

シェアドスペース風の整備、交通規制は「交通静穏化空間」を使う
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ハノーファー市（ドイツ）

交通静穏化ゾーンに
遊具を設置
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子どもたちのための道路空間

出典：The National Association of City Transportation Officials (NACTO) , Designing Streets for Kids



子どもたちのための道路空間

出典：The National Association of City Transportation Officials (NACTO) , Designing Streets for Kids



検討の進め方
工学的検証＋ワークショップ

• 道路網の一部を歩行者などのための空間として転換する幅員や車線の削
減や歩専化等により空間創出するものであり、交通流への影響を厳密に
チェックする必要がある

• 交通状況、笑顔度評価を含む効果測定結果を地域のワークショップで共
有し、商店、住民、交通管理者、道路管理者の間の合意形成をはかる。
その際、人中心道路に対する地域関係者の価値観の変容についても調査
を行う。

円滑性評価

笑顔度評価

合意形成

笑顔
〇〇％

地域の関係者による
ワークショップ

協働、情報共有

交通シミュ
レーション



2021/07/01 平成１９年度 修士論文発表会 11

交通シミュレーションを用いた検討例
大宮駅西口 駅前地区の車両通行止めによる交通コントロール

拡大図

P タクシープール

P バス停留所

P 一般車車両通行禁止

※tiss-NETの制約上、背景の地図とネットワークの位置が必ずしも一致しているわけではない



交通シミュレーションの例 大宮駅西口 現状



交通シミュレーションの例
大宮駅西口 停車場線及び工機部前通り歩行者専用化
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現況と通行止め時の旅行時間の比較結果

項目 現況 通行止め時

1 大栄橋交差点～上落合(北）交差点 8.2 11.0

2 駅前ロータリー～桜木小前交差点 3.7 3.8

3 DOM地下駐車場出口～大栄橋交差点 5.2 4.2

4 そごう地下駐車場出入口～大栄橋交差点 7.4 4.4

5 そごう地下駐車場出入口～上落合（北）交差点 4.1 3.9

平均旅行時間（min)

旅行時間計測区間

交通シミュレーションにより、事前影響評価が可能
⇒この結果を受け平成１９年９月２２日（土）に通行止めを
行う社会実験の実施が決定

現況と大宮駅周辺の道路を通行止めにした場合の２パターンで区間別の旅行

時間を比較した結果、現況と通行止め時とで旅行時間に差はない、もしくは通行

止めを行ったほうが交通の流れがスムーズであった



大宮駅西口はひとまず一方通行化の予定

2020年度の一方通行
化社会実験の様子

将来イメージ図
出典：さいたま
市資料



笑顔度検出システム
• オムロン社の顔画像解析センサー「OKAO Vision」により、
目や口の形、顔のしわなどの情報から、笑顔度合いを0～
100％までの数値を出力

• 被験者実験により、笑顔度と感情の相関を確認

• 歩行空間を撮影した動画から顔を検出し、笑顔度を測定

ID番号 笑顔度

性別年齢
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複数の駅前通りにおける観測調査（22地点）

朝霞駅南口

桶川駅東口

与野駅東口

北上尾駅西口

大宮駅東口

大宮駅西口

北浦和駅東口

南浦和駅東口

浦和駅東口

蕨駅東口

西川口駅東口

草加駅東口

与野駅西口

北浦和駅西口

南浦和駅西口

蕨駅西口
県道117号線

浦和駅西口

上尾駅東口

川口駅東口蕨駅西口

西川口駅西口 川口駅西口
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歩行者の笑顔度に影響を与える要因の検討
単断面道路自動車交通量・有効幅員
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* p=0.049

平均笑顔度
(％)

• 交通量の少ない単断面道路で、最も笑顔度が高い
• 歩道の有効幅員3m以上の通りの笑顔度もやや高い
• 交通量の多い単断面道路、及び、幅員の狭い歩道の笑顔度が低い
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